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i 209-1/87 :

Betroffen: Gerdte Nr.: 680

Muster: BO 209 MONSUN und BO 209 S
Werk-Nr.: alle

Gegenstand: Flﬁgel-HolmerCke im Rumpf
AnlaB: LTA 86-255 MBB vom 1.12.1986 . ,
Ermiidungsschaden im Untergurt einer Fliigel-
Holmbriicke im Rumpf.

MaRnahmen: I[. Allgemeines

Bei der Untersuchung von vier Flugzeugen
des 0.g. Musters an den kritischen Stellen
der Holmbricke wurden keine Anrisse in den
. Nietbohrungen oder an den Kanten des
Untergurtes bzw. Langloches festgestellt.

o

Die Prifung umfaBte:

- Sichtprifung im Bereich des Langloches
(Durchgang des li. wie des re. Feder-
beines)und der vier umliegenden Nieten.

- Ultraschallprifung an den Kanten des
Langloches.

- Wirbelstromprifung in den vier Niet-
bohrungen (Niet ausgebohrt).

I1. Durchzufiihrende MaBnahmen:

UB:Leitung darf as Firmanfremden nicht zuginglich gemacht
werdan. Sicherheitsbestimmungen haben grundsdtziich Vorrang.

) . N
Fir dieses firmeninterne Dokument behalten wir uns slle Rochts
vor. Ohne vorherige schriftliche Zustimmung der Firma bzw, der

Zur Wiedererlangung der Lufttichtigkeit -
fiir alle Flugzeuge des betroffenen Mu-
sters ist eine Uberpriifung beim Flug-
zeughersteller oder durch einen von ihm
benannten Luftfahrttechnischen Betrieb
durchzufiihren.

-
°

Es ist wie folgt zu.verfahren

\ ) 1. Flugzeuge die nlcht als Kunst-
- flugzeug betrieben wurden, sind fir
einen (berfihrungsflug mit Mindest-
besatzung freigegeben.

2. Bei Flugzeugen, die als Kunstflugzeug
betrieben wurden, ist vor dem Uber-

‘ : fihrungsflug an den betroffenen Stel-
L len (siehe Skizze) eine Sichtpriifung
‘- B durchzufithren. Dazu sind die Haupt-

‘ fahrwerksfederbeine zu demontieren.

.. Der .Untergurt;von. der Holmbrucke ist .
" im.Bereich der Langlocher und der - :

T ﬁ'vner Nleten aufﬂRx;;e zu untersuchéd. i3 s

- - - -2 -
20517971 iyt —
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Fiir dieses firmeninterne. Dokument behalten wir uns alls Rechte
vor. Ohne vorherige wchriftliche Zustimmung der. Firma bzw, dor
UB-Leitung darf es Firmenicemden nicht rugdnglich gemach!
warden, ‘Sicherheitsbastimmungan haben grundsdtzlich Vorrang

—

"

a) Werden keine Anrisse gefunden, ist
die Durchfihrung der Prifung im
Bordbuch durch einen Priifer mit
entsprechender Berechtigung zu
bescheinigen und der Uberfiihrungs-
flug kann wie unter 1. erfolgen.

b) Werden Anrisse gefunden, ist der
Hersteller sofort zu verstédndigen.

Uberprifung beim Hersteller bzw. .durch
den entsprechenden Luftfahrttechni-
schen Betrieb.

a) Durchfiihrung der MaBndhmen gemiB
TA 209-1/87.
Werden keine Risse im Holmgurt:
festgestellt, so wird das Flugzeug
als Normalflugzeug mit 820 kg
Hochstmasse und als Nutzflugzeug
mit 710 kg Hochstmasse bei einer
Mandévergeschwindigkeit von
Vo = 117 kt. zugelassen.
Die Inspektionsintervalle gemaB
Punkt IIl,2 sind dabei zu beachten.

b) Werden Anrisse im Holmgurt festge-
stellt, sind die MaBnahmen 1t.
TA 209-2/87 durchzufiihreri. Nach
Durchfihrung ist die Zulassung
gemdB II,3a gegeben. 4

c) Die Zulassung in der Kategorie
Kunstflugzeug wird nach einer noch
zu entwickelnden Struktur=-Modifi-
kation in Erwdgung gezogen.

IT1. Anderung der Dokumentation.

1.

Anderung des Fiughandbuches erfolgt

durch den F]ugzeughersteller geman.
Punkt II,3a.

Ergdnzung des Wartungshandbuches er-
folgt .durch den Flugzeughersteller:

Nach Erreichen von 3000 Gesamtflug-
stunden (vorausgesetzt diese TM.-ist
durchgefihrt) sind alle 500 Flugstun-
den folgende Inspektlonen durchzufiih-
ren: .

. 20517971
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Nach Demontage des Fahrwerkes ist
der Holm im Bereich des Langloches
in Richtung zu den Hi-Lok-PaBnieten
mittels Ultraschall auf Anrisse zu
iberpriifen. Ist die Priifung ohne
Befund, so ist das Federbein wieder
einzubauen,.

Diese Inspektionsintervalle sind je-
weils im Bordbuch durch einen Priifer
mit entsprechender Berechtigung zu
bestdigen.

Bei Feststellung von Anrissen ist
nach TA 209-2/87 zu verfahren.

Material: Nach TA 209-1/87

. I\‘
SN

bzw. TA 209-2/87
Gewicht: Vernachlassigbar
Schwerpunktslage: Anderung ist zu vernachléssigen

Ansprechadresse:

MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH
Abt. FM 201 - “Alldem. Wartung
Postfach 1149

8072 Manching

Telefon: 08459/81-4055 oder 4695

UB-Leitung dart os Firmenframden nicht zuginglich gemacht

1
Fiir dieses firmeninterne Dokument behalten wir uns alle Rechta
vor, Ohne vorherige schriftliche Zustimmung der Firms brw. der
werden, Sicherheitsbestimmungen haben grundsitzlich Vorrang.

®

~ LBA anerkannt: MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH

Ottobrunn, 22. (anuar 1987

Musterprifleitstielle: . '

Essenfelderf-

S2051/971
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MBEB Messerschmin-Boikow- Technische Anweisung | Bratt: 1
209-1/87 Blattzahl: 2

TA 209 - 1/87

Betrifft: Bo 209 - Uberpriifung der Holmbriicke

Bezug: LTA 86}255L2,MBB in Verbindung mit TM 209 - 1/87
Eingangspriifung:

Kennzeichen,Werk Nr.:

Flugstunden insgesamt:

Kunstflugstunden einsitzig: doppelsitzig:
Beschleunigungsmesser eingebaut:

Landungen: :

Leergewicht aus Wdgebericht:

6
T

-‘Flugzeug aufbocken und beide Hauptfahrwerkfedefbeine ausbauen
- Beide Fahrwerkbeschlage 209-21233/21243 am Rumpf ausbauen, Nieten
ausbohren '

en verpilichten
all der Paleni-

- 4 Stiick Nieten pro Seite im Bereich des Langloches ausbohren

(Durchgang Federbein am Untergurt)
- Oberfldchenbeschaffenheit der Bohrungen und des Langloches priifen.

Sind Riefén oder Kerben sichtbar missen diese auspoliert werden

(Ein- und Ausbau des Federbeines). Langloch mit Scheuerschutz versehen.
- Ultraschallpriifung am Gurt im Langloch durchfiihren

tung und- Mitteilung ihres Inhaits nichi gestattet, soweil nichi

ausdricklich zugesianden. Zuwiderhandlun’_g
erteilung oder Gebrauchsmusier-Eintragung _ vorbehalten.

Weitergabe sowie Vervielfiltigung dieser Unterlage, Verwer-

zu Schadenersalz. -Altle Fechie iir den

- Wirbelstromprifung in :den jeweils -4. Nietbohrungen. durchfiihren

Werden Risse festgestellt, ist nach TA 209-2/87 zu verfahren ™'
und’EU1 500 Sdeni LKE{'212,.2u} verstandigén-iMerdenikeinénAnkissesimiGurt
festgestellt, ist wie folgt zu verfahren: '

—
Q‘

- Nietbohrung auf max. & 4,13, aufreiben
. = Nietlochwandung verdichten, gemﬁﬂ MBB-Anweisung Nr. 80-L-32-2611.
- Niétbohrung- aufreiben ﬂ'4§h5HZLT; ‘
- Jeweils 4 Hi-Lok Schraubnieten, gemd MBB-Fertigungsanweisung Nr.
80-L-34-5815, naB einsetzen (Oberflichenschutz)
8 Stilick Schraubniet HLM 310 370-04-13 bestehend
aus 8 Stiick Bolzen HLM 310-04-13

und 8 Stiick SchlieBring HLM 370-04

2051/277
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MEE Yesseschmit-Bolkow- Technische Anweisung Blatt: 2
209-1/87 Blattzahl:

- Beide Fahrwerkbeschlage 209-21233/21243 annieten. Wenn erforderlich

Oberflichenschutz erneuern
8 Stiick Blindniet CR 2563 S6-4

20 Stiick Blindniet CR 2563 S6-5

~ Gummilager 209-51003.02 -wenn erforderlich- gegen ein Neuteil
auswechseln

- Federbeine einbauen, dabei ist zu beachten, daB beim einfiihren des
Beines durch das Langfoch im Gurt keine Kerben entstehen

- Endabnahme (Priifbericht), Eintragung im Bordbuch

s
9

Zusatzlich sind zu priifen:

- Die rumpfseitigen FliigelanschluBbeschlige an den Ubergangsradien
(Ultraschallpriifung) _

- Das vordere und hintere Spantblech -ist gleich Stegblech der
Holmbriicke- im Ubergangsbereich zum Fliigelstummel {Sichtpriifung).

Waeilergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage, Verwer-
tung und Mitteitung thres Inhalts nichi gastattet, soweil nichl
ausdricklich zugesianden. Zuwiderhandiungen verpilichien
2u Schadenersalz. Alle Rechte Ur den Fall der Patent-
ersilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung  vorbehalten.

Ottobrunn, . 1987
FUS0 - Es Yder
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MBS Messerschmitt-Bolkow- ) ‘
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en verpilichtan
all der Patent-

e

Weilergabe sowie Vervielldltigung dieser Untarlage, Verwer-
tung und Mitteilung ihres Inhalls nicht gestattel, sowait nicht
eneilung oder Gebrauchsmuster-Einiragung  vorbehalten,

, ausdricklich zugestanden, Zuwiderhandiw
zu Schadengrsatz. Alle Rechte f0r den

‘
——

T2051/277

Priifanweisung zur
Ultraschallpriifung

Gurt unten
Zeichungs Nr. 209-21033.17

Anweisung:

Durchfithrungen einer Ultraschallpriifung am Gurt unten {Zeichnungs-
Nr. 209-21033.17) an den vier Bohrungen im Bereich des Ausschnittes.

Zweck der Anweisung:

Durchfithrung der Ultraschallprifung an den Bohrungen mit eingebauten Nie-
ten. (Risse ausgehend von den Nietbohrungen in Flugrichtung nach vorn und
hinten, Abb. 2)..

Voraussetzung: Das Fahrwerk muB ausgebaut sein.

Priifgerdt und Zubehor:

- Ultraschallgerdt USD 1 (Firma Krautkrédmer)

- Mikrominiatur-Winkelpriifkopf 5 MHz, 45° (Panametrics)

- Mikrominiatur-Winkelprifkopf 5 MHz, 60° (Panametrics)
(beide Priifkdpfe mit Kabelausfiihrung nach oben) :

- Priifkabel MPKM (Firma Krautkrédmer) mit umgebautem Mikrodot-
Winkelanschluf

- Koppelmittel Paste ZG (Firma Krautkramer)

- Justierplatte nach Zeichnung (Abb. 1) mit eingebrachten
Fehlern (Abb. 2)

ﬁustierung:

Fiir die Priifung gem. Abb. 2/Prifkopf A, Fehler von der Bohrung in Richtung
Ausschnitt: Durchfiihrung mit Prifkopf 60°.

Justierbereich am Bildschirm: 0 - 30 mm

Einstelldaten: (bezogen auf USD 1)

Justierbereich 0 - 30 mm Schallweg

Bildschirm ohne Raster

Erregerfrequenz 5 MHz

Prifkopf-Vorlauflange 5 mm (Ausblendung des Sendeimpulses)

Blendenanfang 16 mm '

Blendenbreite 10 mm

Blendenschwelle 40 % BSH '

Nach Umschaltung auf Schalterstellung "Blenden-Lupe" wird der Bereich von
10 mm Schallweg (Bereich in der Blende) auf dem gesamten Bildschirm abge-
bildet.

b4




Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage, Verwer-
tung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet, soweit nicht
ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandlingen verpflichten
zu Schadenersatz. Alle Rechte iGr den Fall der Patent-

L

© - 20517277

erteitung oder Gebrauchsmusier-Eintragurig  vorbehalten.

Measserschmitt-Bélkow-
MEBE gionm GmbH

WARTUNG
BO 209 MONSUN 21/Z+

Das Echo der angeschallten fehlerfreien Bohrung optimieren und ansch11eBend
mit dB-Steller auf 100 % Bildschirmhohe stellen (Abb. 3).

Nach Verfahren des Prifkopfes in beide Pfeilrichtungen {Abb. 2) muR sich
das Echo innerhalb der Blende bewegen (Abb. 3).

Nach Umschaltung auf "Blenden-Lupe" darf die Hiillkurve des Bohrungsechos
keine Unterbrechung haben (Abb. 4).

Anschlieflend den Priifkopf 180° drehen und die Bohrung mit eingebrachtem
Fehler anschallen. Ebenfalls in beide Pfeilrichtungen verfahren, wobei im
Bohrungsecho in der Blende eine kleine Trennung féstzustellen ist (Abb. 5).
Nach Umschalten auf."Blenden-Lupe" ist in der Hillkurve eine deutliche
Unterbrechung zu sehen (Abb. 6).

Die €ingestellten Daten auf Kassette spelchern

Fiirdie Prifung gem. Abb. 2/Priifkopf B, Fehler von der Bohrung entgegen-
gesetzt vom Ausschnitt laufend: Durchfihrung mit Priifkopf 45°.
Einstelldaten: (bezogen auf USD 1)

Justierbereich 0 - 50 mm Schallweg

Bildschirm ohne Raster

Erregerfrequenz 5 MHz

Vorlaufldnge 10 mm {Ausblendung des Sendeimpulses)

Blendenanfang 28 mm ' ‘

Blendenbreite 12 mm

Blendenschwellée 40 % BSH

Nach Umschaltung auf Schalterstellung "Blenden Lupe" wird der Bereich von
12 mm Schallweg (Bereich in der Blende) auf dem gesamten Bildschirm abge-
bildet.

Weitere Verfahrensweise wie bei der 1. Prifung mit Prifkopf "A".
Nach der durchgefiihrten Justierung die eingestellten Daten auf Kassette
speichern.

Priifung:

Priifkopf A (60°} durch einen der beiden senkrechten Ausschnitte am Unter-
gurt einfihren und im Prifausschnitt (Abb. 2) aufsetzen.
Nacheinander die vier Bohrungen auf Risse in Richtung Ausschnitt priifen.

AnschlieBend mit Prifkopf B (45°) Priifung wiederholen. Dabei werden die
Bohrungen auf Risse entgegengesetzt der Ausschnitte dberprift.

Da beide Gerdteeinstellungen abgespeichert sind, muB das jeweilige'Pro—
gramm nur abgerufen werden, um mit der Prifung zu beginnen.

Beanstandung:

Es sind alle Bohrungen .zu beanstanden, wo in der Hiillkurve des Ultra-
schallbildes Unterbrechungen wie in Abb. 5 und & zu sehen sind.
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tung und Mitteilung ibves Inhalts nicht gestatiet, soweit nicht
ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandfungen verpfliichten

2u Schadenersatz. Alle Rechte fir den Fall der Patent-
erteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung  vorbehalten.

Weitergabe sowie Verviglidligung dieser Unterlage; Varwer-
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- Ultraschell-Dilder bei der
 Priifung mit Prifkopf ‘A" (Abb.2)
"Ultraschaellbilder bei der

Priifung mit Priifkopf"d" dhnlichl,

Bohrung ohne Fehler

Weitergabe sowie Vewviellilligung dfeser Unterlage, Verwer-
tung und Mitteilung ihres Inhalis nicht gestatiet, soweil nicht
ausdrircklich zugestanden. Zuwiderhandluanen verpflichten
zu Schadenersatz. Alle Rechte flir den Fall der Patent-
erteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.
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UB-Leitung dart .es Firmenfremden nicht ruginglich gemacht

Fiir dissas firmaninterne Dokumant behaitan wir uns ails Rechre
vor. Ohna vorherige schrittlichs Zustimmung der Firma bzw. der
warden, Sicharheitsbestimmungen haben grundsitzlich Vorrang,

2051,/971

MESSEASCHMITE-BOLKOW-BLOWM | - Technical Note Page 1 of 4

GUSELLECHATT Wit MEAE WAL,

209-1/87

Affects:

Subject: -

Reason:

Actions:

1.

German Type Certificate No. 680
Type: BO 209 MONSUN and B0 209 S
S/N: all

Wing spar carry-through in the fuselage

“"Airworthiness Directive 86-255 MBB, dated 1.12.86.

Fatigue damage in the lower capstrip of the wing
spar carry-through in the fuselage ‘

. General

When -investigating the critical locations in four air-
craft of the a.m. type, no incipient cracks were de-
tected in the rivet holes or edges of the lower cap-
strip of the carry-through and/or the elongated hole.

The investigation cqmprrsed:

- visual inspection of the elongated hole area
{passage for the left and right landing gear strut)
and the four adjacent rlvets '

- ultrasonic test of the edges of the elongated hole;

- eddy-current testing of the four rivet holes (with
rivets drilled out).

Actions to be taken

To restore the airworthiness of all aircraft of the
a.m. type, an investigation is to be carried out by
the manufacturer or by an aircraft repair shop
authorized by the manufacturer.

Proceed as follows:

Y. Aircraft not used for aerobatics will be authorized

for ferry .flight with minimum crew.

2. Aircraft used for aerobatics are to be v1sually in-
spected in the respective locations {see sketch)
before ferry-flight. For this purpose, the main
landing gear struts must be removed. The lower
capstrip of the spar carry-through is to be checked
for cracks in the area of the elongated holes and
the four rivets.
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UB-Leitung dart es Firmenlremden nicht zugdnglich gemacht
werdan, Sicherheitsbestimmungen haben grundsatzlich Vorrang,

Fur dieses tirmeninterne Dokument behalten wir uny alle Aachre
vor, Ohne vorherige schriftliche Zustimmung der Firma bzw. der

@

051/971 -

[

a) If no incipient cracks are found, the completion
of the inspection is to be certified in the log
- book by an authorized inspector; the ferry
flight can then take place as described in
para. 11/1.

b) If incipient cracks are found, the manufacturer
must immediately be informed.

Inspection by the manufacturer or by the
respective aircraft repair shop

a) Performance of actions as per MBB Technical
Instruction 209-1/87. If no cracks are found
in the -spar capstrip, the aircraft will be
certified as a normal aircraft
with 820 kg max.weight and as a utility aircraft
with 710 kg max.weight and a manoeuvring speed
of V, = 117 kt, The inspection intervals as
per Bara. II1/2. are to be observed.

b) If incipient cracks are found in the spar lower
capstrip, proceed as per MBB Technical-Instruc-
tion 209-2/87. After compliance with the proce-
dure, certification as per para. Ii1/3.a will be
granted. :

c) The certification for the aerobatics category
can be taken into consideration after a struc-
ture modification yet to be determined has taken
place.

IIl. Modification of documentations

1.

The Flight'Manual will be changed by the aircraft
manufacturer in accordance with para. 11/3.a.

The aircraft manufacturer is also responsible for
the amendment of the Maintenance Manual:

After 3000 flight hours (provided this Technical
Note was complied with), the following inspections
are to be carried out every 500 flight hours:




\.._I

UB-Leitung darf & Firmeniremden nicht rugingtich gemacht

1
Fir dieses {irmenintame Dokumant behalten wir uns alle Rechte
vor. Chne vorherigs schriftliche Zustimmung der Firma bzw, der
werden, Sicherheitsbestimmungen haben grundsatziich Vorrang.

‘
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MESSERSCHMITT-B0LKOW. BLOHM Technical Note Page 3 of 4
209-1/87

After removal of the landing gear, the spar must

be checked for incipient cracks in the area of the
elongated hole and towards the Hi-Lok rivets using
the ultrasonic test. If no cracks are detected the
landing gear strut to be reinstalled.

The inspection intervals are to be certified in the
log book by an authorized inspector. If incipient
cracks are detected, proceed as per MBB Technical
Instruction 209-2/87.

Material: As per MBB Technical Instruction 209-1/87
- or ‘MBB Technical Instruction 209-2/87
Weight: Negligible

C/g position: Modification to be ignored.

Contact address:

To be determined by MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH

LBA approval: MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH
| Ottobrunn, January 22, 1987

January 28, 1987 Airworthiness
: ' Type Investigation Control:

e fzé;;.ﬁl%f\ """""

Approved Design Organisation LBA 1-EA2:

...... /%z« L

Esserifelder
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Fiir distes tirmeninterne Doxument behaitan wir uns alls Rechts
vor, Ohne vorherige schriftliche Zustimmung des Firma bzw. der
UB-Leitung dart o3 Firmeniremden nicht tuginglich gemacht
weiden, Sicherheitbestimmungen hsben grundsitziich Vorrang.
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MESSERSCHMITT-3BLKOW- BLONM Technical lnstruction Page 1 of 2

ARIPLLICHAPT Wit AURGHRALURTFER MaPTunD . 209_ 1 /87

Subject: BO 209 - Inspection of Wing Spar Carry-Through

in the Fuselage_

Reference: Airworthiness Directive 86-255/2 MBB,

dated January 27, 1987
MBB Technical Note 209-1/87,
dated January 22, 1987

Incoming inspection:

Registration, S/N:

Flight hours, total:

Aerobatic flight bhours, single seat:

dual seat:

Accelerometer installed:

Landings:

Empty weight of weighing report:

Inspection of Wing Spar Carry-Through:

Jack up aircraft and remove both main landing gear struts.

Remove both landing gear brackets 209-21233/21243 from fuse-
lage, drill.out rivets.

Orill out 4 rivets on each side in the area of the elongated
hole (passage for landing gear strut through spar carry-
through).

Examine surface quality of the four rivet holes and of the
elongated hole. Flutes and scores visible must be polished
out., (During removal and reinstallation of the landing gear
strut, a buffer should be provided at the éelongated hole.)

Carry out ultrasonic test on spar carry-through in elongated
hole.

Carry out eddy current test on the four rivet holes on each
side. ' . :

If cracks -are detected, please inform

MESSERSCHMITT-BOLKOW-BLOHM GMBH
Department LQS143

Postfach 80 11 60

D-8000 Minchen 80

Federal Republic of Germany

Telex: 5287-965 mbb d
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Fiir dieses firmanintarne Dokument oehalten wir ung alle Rechie
vor. Qhne vorherige schriftlichs Zurimmung der Firma brw. der
UB-Leitung darf @1 Firmentremden nicht ruginglich gemacht
werden, Sicharhgitsbestimmungan haben grundsatzlich Varrang,

.
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Then proceed as per ,Technical Instruction 209-2/87. If no
incipient cracks are detected in the spar carry-through, proceed
as follows:

Ream out rivet holes to 4.11 max. dia.

Consolidate rivet holes walls as per MBB Instructlon
No. 80-L- 32 2611,

Ream out rivet holes to 4.45 H7 dia.

Wet-insert of 4 Hl—LOk helical rivets at elongated hole per

MBB Instruction No. 80-L-34-5815.

8 helical rivets HLM 310-370-04-13 consisting of
8 pins HLM 310-04-13 and

8 collars HLM 370-04.

Install both landing gear brackets 209-21233/21243 with rivets.
If necessary, touch up surface brotection.

8 blind rivets CR 2563 S 6-4 or NAS 1398 MS 6-4

20 blind rivets CR 2563 S 6-5 or NAS 1398 MS 6-5

Replace rubber bearing 209-51003.02 with a new part, if
necessary.

Reinstall main landing gear struts -

Note: During reinstallation of the strut, scores in the
elongated hole of the spar carry-through to be avoided.

Final inspection (report), entry in the aircraft log.

Additionally inspect:

Fuselage-mounted wing attachment brackets at the transition
radii (ultrasonic test).

Forward and aft frame plates - which.at the same time form

-the forward and aft metal webs of the spar carry-through - in-~

the adapter structure to the wing stub (visual inspection).

Approved Design Organisation LBA [-EA 2

Ottobrunn, Jgguary 26, 1987

-
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Weitergabe sowie Verviellalligung disser Unlertage, Verwer-
tung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestatiet, soweit nicht
ausdriscklich zugestanden. Zuwiderhandlungen verpflichten
zu Schadenersatz. Alle Rechie fir den Fall der Patent-
erteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung  vorbehalien.
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MAINTENANCE

MEE Messerschmitt-Bélkow-
Blohm GmbH BO 209 MONSUN A/

Test Instruction for
Ultrasonic Testing

Lower Capstrip
Dwg.No. 209-21033.17

" Instruction:

<Eé;?} out the ultrasonic test in the lower capstrip (dwg. no.
209-21033.17) on four holes in the cutout area.

Purpose of therlnstruction:

To carry our the ultrasonic test in holes with rivets installes (cracks
propagating from the rivet holes in flight direction towards forward and
aft, Fig. 2).

Prerequisite: Landing gear must be removed.

Test Equipment and Accessories:

- Ultrasonic test set USD 1 (Krautkrdmer)
- Microminiature angle probe 5 MHz, 45° (Panametrlcs) .
- Microminiature angle probe 5 MHz, 60° (Panametrics)

(Both angle probes with cable outlet on the top side)
- Test cable MPKM (Krautkramer) with modified Microdot angular

connection
- Coupling paste ZG {krautkrdmer)
- ?djustmint plate as shown in Fig. 1 with "installed" defects

Fig. 2). '

Adjustment:

For the test i.a.w. Fig. 2/probe A, the defect is located between
hole and cutout: check with 60° angle probe.

Adjusting range on the screen: 0 - 30 mm

Adjustment data: (relative to USD 1)

Adjusting range 0 - 30 mm acoustic path

Screen without grid

Exciting frequency 5 MHz

Angle probe delay- line-length 5 mm (vanishing of the transmitter
pulse)

Gate delay 16 mm

Gate width 10 mm

Gate threshold 40 % BSH (screen height)

After changeover to switch position "lens magn.", the area of 10 mm
acoustic length (area inside the gate) is displayed on the screen.

J




MAINTENANCE
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Messerschmitt-Bolkow-
mMEE Blohm GmbH
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Waitergabe sowie Vervielfalligung dieser Unteriage, Verwer-
tung und Mitteilung ihres Inhalls nicht gestattet, soweit nicht
ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandlun’_gen verpflichten
zu Schaderersatz. Alle Rechte fir den Fall der Patent-
ertgilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung  vorbiehalten,

Optimize echo of the faultless holé exposed to the ultrasonic waves

and finally set{/to3100 % screen height with the dB-adjuster. After having
moved the angle probe in both directions (Fig. 2), the echo shall move
within the gate (Fig. 3).

After having moved the angle'probe in both directions (Fig. 2), the
echo shall move within the gate (Fig. 3).

After changeover to "lens magn.", the envelope of the hole echo must
not be interrupted (Fig. 4}.

Finally, turn angle probe 180° and expose hole with "installed" defect
to ultrasonic waves. Move in both directions as before; the hole echo
must exhibit a small separation in the gate (Fig. 5).

After changeover to "lens magn." the envelope showsi'a clear break
(Fig. 6).

Store the set data on a cassette.

For the test i.a.w. Fig. 2/probe B, the defect propagates opposite to
the cutout: Check with angle probe 45°.

Adjustment data (relative to USD 1)

Adjusting range 0 - 50 mm acoustic path

Screen without grid

Exciting frequency 5 MHz

Delay-ling-1éngth™ 10 mm (vanishing of the transmitter pulse)

Gate delay 28 mm

Gate width 12 mm '

Gate threshold:40 % BSH (screen height) .

After changeover to switch position "lens magn.", the area of 12 mm
acoustic path (inside the gate) is displayed on the screen.

Continue the test procedure as described in the above test with
probe A.

After adjustment, store the set data on a cassette.

Test:

Insert probe A (60°) through one of the two vertical cutouts in the
lower capstrip and palce onto the test cutout (Fig. 2). Continually
check the four holes for cracks running towards the cutout. Then
repeat the test with probe B (45°). Here, the holes are checked for
cracks running opposite to the cutout. Since both adjustments have-
been stored, the respective program must be called up only to start
the test.

Rejection:

Where breaks are evident in the envelope of the ultrasonic picture
(refer to Figs. 5 and 6), all holes are to be rejected.

A
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J 03 DEL B8 '
Luftfahrt-Bundesamt o %3 BRAUNSCHWEIG, den 1. pezember 1986 -

‘ " Pughofes

0

1 £3-303.61 ~86-255

Hinweis' . - ) “u:_“ . ~} S

Durch diese Mitteilung unterrichtet Sie das LBA vorah-uber den- Inhalt einer g !
Lufttﬂchtigkeitsanweisung (LTA). deren Text ‘demnichst in den Nachrichten IUr Luftfahrer,
Telil II (NfL I1) ver bekanntgemacht werden wird.

LUFTTUCHT IG KEITSANWEI SUNG %&m-f—)—

Nagh § 14 der Betriebsordnung Liur Luftfahrtgerﬁt wird nachstehende LufttuChtigkeitsanweisung (LTA)
erlassen,

2 - § 4

-
~

86-255 -MBB > v : 2

. Datum der Ausgabe - B C e ’
" 1. Dezember 1986 .. ., .

- Gerate-Nr. 680
Bo 209 Monsun und Bo 2095 : :
: alle Werk,nummern. .

f
i
Betroffene Flugzeuge: T E ORI
7
;

: Betrifft: o

Flugel, ., - Y

Holmbriicke ‘ im Rumpf

- . ¥

i . Ahlaf/Grund:
Aufgrund eines nach emem Flugunfall entdeckten Ermudungsschadens R
S * besteht der drlngende Verdacht auf unzurelchende Restfestlgkelt

des 'I‘ragwerkverbandes. : ca

¢ o

&

Ma.Bnahmen und Fristen: N . . !
Bis zur Bekanntgadbe von korrekt:.ven MaBnahmen durfen alle Flugzeuge

; "I ! Bo. 209 Monsun-und *Be. 2095 ab- sofort m.cht mehr betr:.eben werden.

-

E
3
i}
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Airworthiness Directive

'86-255 MBB

Date .of issue:

December 1, 1986

';Affected airplane: :
.- I:German Type Certificate: No 680 T

Bo 209 Mensun and Bo 209S

Subgect

_Wing, 'spar carrythrough in fuselage ‘

Reason

-Due to a fatigue damage discovered after an 1nf11ght acc1dent
_there is urgent reason to assume 1nsuff1c1ent residual strength .

of the wing spar carrythrough.

Action and compllance

until notice -of further corrective actlons operatlon of’ the
Bo 209 Monsun and Bo 209S is prohlblted




‘durchgefﬂhrt ‘worden sind

”’

Luftfahrt-Bundesamt ' . 33 BRAUNSCHWEIG, den 27. \Januar 1987
. ) T . . Flughofes

1 €3-303.61--86-255/2

Hinwels: =
i
Durch diese Mitteilung unterrichtet Sie das‘LBA vorab Uber den Inhalt einer beabsichtigten :
.LufttUchtigkeitsanweisung (LTA), deren endguﬂtiger Text demn¥chst- in den Nachrichten flr Luftfahrer,
Tell II (NfL II) rechtsverbindlich bekanntgemacht werden wird L

1

LUFTTUCHTIGKEITSANWEISUNG (Entwurf) ' ' S
.

Nagh § 14 der Betriebsordnung fur Luftfahrtgerat wird nachstehende LufttUchtigkeitsanweisung (LTA)
erlassen.

- Ein durch sie betroffenes Luftfahrtgerst darﬁ nach dém in der -LTA angegebenen Termin, auﬂer fUr

Zwecke der NachprUfung nur-in Betrieb genommen werden, wenn die angeordneten Maﬂnahmen ordnungsgemaf

]

|86 255/2 MBB o o

.Datuh der Ausgabe: ' S . ""1 o ' \;; e
|27. Januar'1987 B : L s -

Betroffene Flugzeugeu

Gerate=Nr. 680 o .
Bo 209 Monsun. und B 2093 . e . . ‘
alle Werknummern. o S Ay LT e o T

Betrlfft O L 'f‘¥2f<'g.7 PR Sl L fis . ':J
Flugel Holmbrucke 1m Rumpf N PO . e o

AnlaB/Grund

Mogliche Ermudungsschaden im Untergurt der Flugel Holmbrucke 1m Rumpf
M

Maﬁnahmen und Frlsten-
‘Vor Inbetriebnahme des- Luftfahrzeuges slnd alle Mafnahmen entsprechend
den Angahen 1n der Technischen Mlttellung 209 1/8? durchzufuhren.'

@

Technlsche Mlttellung des Herstellers. R T

MBB Technische Mitteilung T 209-1/87 wvom 22. 01 1987 S . . :
Die technische Mitteilung wird. hlermlt Bestandteil dieser :
Lufttuchtlgkeltsarwelsung. ‘ '

-Durchfihrung und Beschelnlgung '

Die ‘Mafinahmen sind von einer nach § 31 der Priifordnung fiir Luftfahrtgerat

"|dafiir anerkannten Stellg’ durchzufithren und zu beschelnlgen.z o
Die Vorschriften {iber die: Fuhrung der-, Betrlebsaufzelchnungen gemaﬁ § 15 -
der Betrlebsordnung fur Luftfahrtgerat sind zu beachten. o - et

Bémerkung ' o - "“' ) L Ce _
Dlese Lufttuchtlgkeltsanwelsung ersetzt dle LTA 86 255 vom'1;Degember;198§n




Airworthiness Directive

| 86-255/2 MEB

Date of issue:
V\January 27, 1987

- - Affected airplane: ' : v
. German Type Certificate No. 680 ’

Bo 209 Monsun and Bo 2098

Subject:
Wlng, spar carrythrough in the fuselage

Reason:
Possible fatigue damages in lower chord of w1ng spar carrythrough
in the fuselage.

«.- Action and compllance

Action to be accomplished in accordance with TEChnlcal Note 209 1/87
‘before further operation of the airplane. -

Technical publication of the manufacturer:

MEB Technical Note 209-1/87 of January 22, 1987

which becomes herewith part of this AD and may be obtained from
Messrs. Messerschmitt-Bolkow~Blohm GmbH, Pdstfach 801160,
D-8000 Minchen 80, Federal Republic of Germany.

Accomplishment and log book entry:

Action to be accomplished by an approved service station and to be
checked and entered in the airplane's log by a licensed inspector.

Note:

This Airworthiness Directive repléces AD-No. 86-255 of December 1, 1986;’




LUFTFAHHT BUNDESAMT
LUFFTUCHTIGKEITSANWEISUNGEN LTA Nr. 86-255

Diese Lulnichtigkeitsanwaisung ist in den Nachrichien 1ar Lultfahrer Teil || bekannt
gegeben worden. Die darin angegebenen MaBnahmen
dem nachstehend bezeichneten Gerit innarhalb der angegabenen Frist zur Aufrechtarhaltung der Lufttdchtigkeit durchgefihrt werden. Ein t:'a‘;‘r?;:n:

Gerit derf nach dem angegebenen Termin auBer 1ir Zwecks der Nachpriif in Betrieb
ordnungsgemiD durchon e cer . prutung nur in Betrieb genommen werden, wenn die angeordnetan Mafnahmen

Diese LTA wurde in den Nachrichten fir Luftfahrer Teil 11, NfL 11—1/87, am 15. Jénuar 1887 bekanntgemacht.

86 — 255 MBB ' : Co
Datumn der Ausgaba: 01. Dezember 1986

Betratfons Flugzsuge:

Geriite-Nr. 680

Bo 209 Moensun und Bo 2085
. alls Werknumme:n,

Batrifft:
Fiagsl.
Hoimbricka im F!urnpf

Anis8/Grund: :
Aufgrund eines nach ainam Flugunfall en:decktsn Ermidungs-
schadans basteht der dringends Vardacht auf unzureichende
Restfestigkeit des Tragwerkverbandes. .

Mafinahmen und Fristen:

@lis zur Bekanntgabe von korraktiven Malnahmen durfen alle -
Flugzeuge 8o 209 Monsun und Bo 2098 ab sofort nicht mehr ,
betrieben werden. .
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Weitergabe sowie Vervielféltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres tnhaits nicht gestattet.
Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandiungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

N 209-1 /87 Anderung 1/ 21.10.2008
Betroffen: Gerate Nr.: 680

Muster: Bo 209 MONSUN und Bo 209 S
Werk-Nr.: alle, auBer W/N 177

Gegenstand: Fligel-Holmbriicke im Rumpf
Anlass: LTA 86-255 MBB vom 01.12.1986

Ermiudungsschaden im Untergurt einer Fligel-Holmbricke im Rumpf
MaBnahmen:

l. Alilgemeines

Bei der Untersuchung von vier Flugzeugen des 0.g. Musters an den kritischen Stelien der
Holmbriicke wurden keine Anrisse in den Nietbohrungen oder an den Kanten des
Untergurtes bzw. Langloches festgestellt.

Die Prifung umfasste:

- Sichtprufung im Bereich des Langloches (Durchgang des li. wie re. Federbeines) und
der vier umliegenden Nieten.

- Ultraschallprifung an den Kanten des Langloches.
- Wirbelstrompriifung in den vier Nietbohrungen (Niet ausgebohrt).

Il. Durchzufithrende Ma8nahmen:

Zur Wiedererlangung der Lufttichtigkeit fur alle Flugzeuge des betroffenen Musters ist eine
Uberpriifung beim Flugzeughersteller oder durch einen von ihm benannten
‘Luftfahrttechnischen Betrieb durchzufiihren.

Es ist wie folgt zu verfahren:

1. Flugzeuge, die nicht als Kunstflugzeug betrieben wurden, sind fiir einen
Uberfiihrungsflug mit Mindestbesatzung freigegeben.

2. Bei Flugzeugen, die als Kunstflugzeug betrieben wurden, ist vor dem Uberfiihrungsflug
an den betroffenen Stellen (siehe Skizze) eine Sichtpriifung durchzufuhren.
Dazu sind die Hauptfahrwerksfederbeine zu demontieren. Der Untergurt von der
Holmbricke ist im Bereich der Langldécher und der vier Nieten auf Risse zu
untersuchen.

a) Werden keine Anrisse gefunden, ist die Durchfiihrung der Priifung im Bordbuch durch
einen Prufer mit entsprechender Berechtigung zu bescheinigen und der
Uberfiihrungsflug kann wie unter 1. erfoigen.

b) Werden Anrisse gefunden, ist der Hersteller sofort zu verstandigen.

3. Uberprifung beim Hersteller bzw. durch den entsprechenden Luftfahrttechnischen
Betrieb.

a) Durchfiihrung der Manahmen gemal TA 209-1/87.
Werden keine Risse im Holmgurt festgestellt, so wird das Flugzeug als Normal-
flugzeug mit 820 kg Hochstmasse und als Nutzflugzeug mit 710 kg Héchstmasse bei
einer Manovergeschwindigkeit von V4 = 117 kt. zugelassen.
Die Inspektionsintervalle gemaf Punkt lIl, 2 sind dabei zu beachten.




4 ‘ Technische Mitteilung
EADS' . 209-1 /87 Anderung 1 / 21.10.2008 Blatt 2 von 3

Weitergabe sowie Vervielfaitigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhaits nicht gestattet.
Sowait nicht ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandiungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

EADS Deutschland GmbH

81663 Miinchen

Tel.: 089 /607 28789

b) Werden Anrisse im Holmgurt festgestellt, sind die MalBnahmen It. TA 209-2/87
durchzufithren. Nach Durchfiihrung ist die Zulassung geméag li, 3a gegeben.

c) Die Zulassung in der Kategorie Kunstflugzeug wird nach einer noch zu entwickelnden
Struktur-Modifikation in Erwagung gezogen.

. Anderung der Dokumentation

. Anderung des Flughandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller geman
Punkt 11, 3a.

. Ergéanzung des Wartungshandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller:

Nach Erreichen von 3000 Gesamtflugstunden (vorausgesetzt diese TM ist durchgefiihrt)
sind alle 500 Flugstunden folgende Inspektionen durchzufihren:

Nach Demontage des Fahrwerkes ist der Holm im Bereich des Langloches in Richtung
zu den Hi-Lok-Paf3nieten mittels Ultraschall auf Anrisse zu Gberpriifen. Ist die Prifung
ohne Befund, so ist das Federbein wieder einzubauen.

Diese Inspektionsintervalle sind jeweils im Bordbuch durch einen Prifer mit
entsprechender Berechtigung zu bestétigen.

Bei Feststellung von Anrissen ist nach Anweisungen des Halters der Musterzulassung
zu verfahren. ]

Material: Nach TA 209-1/87 bzw. TA 209-2/87
Gewicht: Vernachlassigbar
Schwerpunktslage: Anderung ist zu vernachlassigen
Ansprechadresse:

Military Air Systems
Ulrich Hagmann, Abt.: FUS-LT

Entwicklungsbetrieb, EASA.21J.026

Fax.. 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA anerkannt: Musterprifleitstelle ﬂ/
' Datum, Unterschrift: 7?”2"2"”7? ...... S e

Entwicklungsbetrieb, U
Datum, Unterschrift: 2A. ho- 2008 %AAAO "y




Technische Mitteilung

ﬁur rechts 7‘!_'

209-1 /87 Anderung 2 / 21.10.2008

. SKIZZE

Blatt 3 von 3

s“é }a—u.- —_s J——zz-—e L--—1

//\’\ %A/Mrlré\:k:ﬁ;ég ! . /

_——— _————— _...—. ey - - — —_—

e

e
i:
SchHnift A -8
- %) (+r - (
\‘_:/ —_— \

/ + s S—— — .
' P74 U-b,r,o'ra/(n oe .

h ge'fc’-!-;c/‘/.c —— ) -
“ (
+ —_— =

+ g ) T + i
G (o |




Technische Mitteilung Blatt 1 von 3
209-1 /87 Anderung 2/ 21.10.2008

Betroffen: Geréate Nr.: 680
Muster: Bo 209 MONSUN und Bo 209 S
Werk-Nr.:  nur W/N 177

Gegenstand: Flugel-Holmbriicke im Rumpf

Anlass: LTA 86-255 MBB vom 01.12.1986
Ermiidungsschaden im Untergurt einer Fligel-Holmbriicke im Rumpf

MafBnahmen:

I. Allgemeines

Bei der Untersuchung von vier Flugzeugen des o0.g. Musters an den kritischen Stellen der
Holmbriicke wurden keine Anrisse in den Nietbohrungen oder an den Kanten des
Untergurtes bzw. Langloches festgestelit.

Die Prifung umfasste:

- Sichtprifung im Bereich des Langloches (Durchgang des li. wie re. Federbeines) und
der vier umliegenden Nieten.

- Ultraschallprifung an den Kanten des Langloches.
- Wirbelstromprifung in den vier Nietbohrungen (Niet ausgebohrt).

il. Durchzufiihrende MaBnahmen:

Zur Wiedererlangung der Lufttiichtigkeit fur alle Flugzeuge des betroffenen Musters ist eine
Uberprifung beim Flugzeughersteller oder durch einen von ihm benannten
Luftfahrttechnischen Betrieb durchzufiihren.

Es ist wie folgt zu verfahren:

Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdriicklich zugestanden. Zuwiderhandiungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

1. Flugzeuge, die nicht als Kunstflugzeug betrieben wurden, sind fir einen
Uberfihrungsflug mit Mindestbesatzung freigegeben.

2. Bei Flugzeugen, die als Kunstflugzeug betrieben wurden, ist vor dem Uberfiihrungsflug
an den betroffenen Stellen (siehe Skizze) eine Sichtpriifung durchzufihren.
Dazu sind die Hauptfahrwerksfederbeine zu demontieren. Der Untergurt von der
Holmbriicke ist im Bereich der Langlécher und der vier Nieten auf Risse zu
untersuchen.

a) Werden keine Anrisse gefunden, ist die Durchfiihrung der Prifung im Bordbuch durch
einen Prifer mit entsprechender Berechtigung zu bescheinigen und der
Uberfuhrungsflug kann wie unter 1. erfolgen.

b) Werden Anrisse gefunden, ist der Hersteller sofort zu verstandigen.

3. Uberprufung beim Hersteller bzw. durch den entsprechenden Luftfahrttechnischen
Betrieb.

a) Durchfiihrung der MaBnahmen gemaf TA 209-1/87 Anderung 1.
Werden keine Risse im Holmgurt festgestellt, so wird das Flugzeug als Normal-
flugzeug mit 820 kg Héchstmasse und als Nutzflugzeug mit 710 kg Héchstmasse bei
einer Manévergeschwindigkeit von Va = 117 kt. zugelassen.
Die Inspektionsintervalle gemaR Punkt lll, 2 sind dabei zu beachten.
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lll. Anderung der Dokumentation

1. Anderung des Flughandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller gemafR
Punkt Il, 3a.

2. Erganzung des Wartungshandbuches erfolgt durch den Flugzeughersteller:

Nach Erreichen von 1200 Gesamtflugstunden (vorausgesetzt diese TM ist durchgefiihrt)
sind alle 215 Flugstunden folgende Inspektionen durchzufiihren:

Nach Demontage des Fahrwerkes ist der Holm im Bereich des Langloches in Richtung
zu den 4 Schrauben mittels Ultraschall auf Anrisse zu Gberprifen. Ist die Prifung
ohne Befund, so ist das Federbein wieder einzubauen.

Diese Inspektionsintervalle sind jeweils im Bordbuch durch einen Prifer mit
entsprechender Berechtigung zu bestétigen.

Bei Feststellung von Anrissen ist nach Anweisungen des Halters der Musterzulassung
zu verfahren.

Weitergabe sowie Vervielfattigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandlungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Falt der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.

Material: Nach TA 209-1/87 Anderung 1
Gewicht: Vernachlassigbar
Schwerpunktslage: Anderung ist zu vernachlassigen
|
Ansprechadresse:

EADS Deutschland GmbH
Military Air Systems

Ulrich Hagmann, Abt.. FUS-LT
81663 Minchen

Entwicklungsbetrieb, EASA.21J.026

Tel.: 089 /607 28789
Fax.: 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA anerkannt: Musterprifieitstelie 5 Zeaze
: PSRN Datum, Unterschrift: .. /L. ‘Z/Z .......... / / .............

Entwicklungsbetrieb, u
Datum, Unterschrift: ...2A .42 %28 %buaw,\
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Weitergabe sowie Vervielfaitigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandtungen
Verpfiichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fir den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehaiten.

EADS ,
i | 209-1/87 Change 1/ dated October 21% 2008
Affects: German Type Certificate No. 680
Type: Bo 209 MONSUN and Bo 209 S
S/N:  all, except S/N 177
Subject: Wing spar carry — through in the fuselage
Reason: Airworthiness Directive 86 — 255 MBB, dated 1.12.86
Fatigue damage in the lower capstrip of the wing spar carry — through in
the fuselage
Actions:
l. General

When investigating the critical locations in four aircraft of the a.m. type, no incipient cracks
were detected in the rivet holes or edges of the lower capstrip of the carry — through and / or
the elongated hole.

The investigation comprised:

- visual inspection of the elongated hole area (passage for the left and right landing
gear strut) and the four adjacent rivets;

- ultrasonic test of the edges of the elongated hole;
- eddy-current testing of the four rivets holes (with rivets drilled out).

Il. Actions to be taken:

To restore the airworthiness of all aircraft of the a.m. type, an investigation is to be carried
out by the manufacturer or by an aircraft repair shop authorized by the manufacturer.

Proceed as follows:

1. Aircraft not used for aerobatics will be authorized for ferry flight with minimum crew.

2. Aircraft used for aerobatics are to be visually inspected in the respective locations
(see sketch) before ferry — flight. For this purpose, the main landing gear struts must be
removed. The lower capstrip of the spar carry-through is to be checked for cracks in the
area of the elongated holes and the four rivets.

a) If no incipient cracks are found, the completion of the inspection is to be certified in
the log book by an authorized inspector; the ferry flight can then take place as
described in para. 11/1

b) If incipient cracks are found, the manufacturer must immediately be informed
3. Inspection by the manufacturer or by the respective aircraft repair shop

a) Performance of actions as per MBB Technical Instruction TA 209-1/87.
If no cracks are found in the spare capstrip, the aircraft will be certified as a normal
aircraft with 820 kg max. weight and as utility aircraft with 710 kg max weight and a
manoeuvring speed of Va = 117 kt. The inspection intervals as per para. il /2.
are to be observed.
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Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
Soweit nicht ausdrucklich zugestanden. Zuwiderhandlungen
Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fir den Fall der
Patenterteilung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbshalten.

b) If incipient cracks are found in the spar lower capstrip, proceed as per MBB
Technical Instruction 209-2/87. After compliance with the procedure, certification as
per para. lI/3.a will be granted.

c) The certification for the aerobatics category can be taken into consideration after a
structure modification yet to be determined has taken place.

lill. Modification of documentations

1. The Flight Manual will be changed by the aircraft manufacturer in accordance with
para. Il /3.a.

2. The aircraft manufacturer is also responsible for the amendment of the Maintenance
Manual:

After 3000 flight hours (provided this Technical Note was complied with),
the following inspections are to be carried out every 500 flight hours:

After removal of the landing gear, the spar must be checked for incipient

cracks in the area of the elongated hole and towards the Hi-Lok rivets using

the ultrasonic test. If no cracks are detected the landing gear strut is to be reinstalled.
The inspection intervals are to be certified in the log book by an authorized inspector.
If incipient cracks are detected, proceed according to the instructions of the

Type Certificate Holder.

Material: As per MBB Technical Instruction 209-1/87
or MBB Technical Instruction 209-2/87

Weight: Negligible

C | g position: Modification to be ignored.

Contact address:

EADS Deutschiand GmbH
Military Air Systems

Ulrich Hagmann, Dept.: FUS-LT
81663 Munchen

Design Organisation, EASA.21J.026

Tel.: 089 /607 28789
Fax.. 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA approval:: Airworthiness Office, Z Z
date, signature: A Y o2 oo ‘

Approved Design Organisation: Lj
date, signature: ...24./9. 2008 T\ Qhpga. ...
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Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhaits nicht gestattet.

Soweit nicht ausdricklich zugestanden. Zuwiderhandiungen

Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fal! der
Patenterteitung oder Gebrauchsmuster-Eintragung vorbehalten.
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“\if“ 209-1/ 87 Change 2 / dated October 21, 2008

Affects: German Type Certificate No. 680
_ Type: Bo 209 MONSUN and Bo 209 S
SIN:  S/N 177 only

Subject: Wing spar carry — through in the fuselage
Reason: Airworthiness Directive 86 — 255 MBB, dated 1.12.86

Fatigue damage in the lower capstrip of the wing spar carry — through in
the fuselage

Actions:

l. General

When investigating the critical locations in four aircraft of the a.m. type, no incipient cracks
were detected in the rivet holes or edges of the lower capstrip of the carry — through and / or
the elongated hole.

The investigation comprised:

- visual inspection of the elongated hole area (passage for the left and right landing
gear strut) and the four adjacent rivets;

- ultrasonic test of the edges of the elongated hole;
- eddy-current testing of the four rivets holes (with rivets drilled out).

Il. Actions to be taken:

To restore the airworthiness of all aircraft of the a.m. type, an investigation is to be carried
out by the manufacturer or by an aircraft repair shop authorized by the manufacturer.

Proceed as follows:
1. Aircraft not used for aerobatics will be authorized for ferry flight with minimum crew.

2. Aircraft used for aerobatics are to be visually inspected in the respective locations
(see sketch) before ferry — flight. For this purpose, the main landing gear struts must be
removed. The lower capstrip of the spar carry-through is to be checked for cracks in the
area of the elongated holes and the four rivets.

a) If no incipient cracks are found, the completion of the inspection is to be certified in
the log book by an authorized inspector; the ferry flight can then take place as
described in para. 11 /1

b) If incipient cracks are found, the manufacturer must immediately be informed
3. Inspection by the manufacturer or by the respective aircraft repair shop

a) Performance of actions as per MBB Technical Instruction TA 209-1/87 Change 1.
If no cracks are found in the spare capstrip, the aircraft will be certified as a normal
aircraft with 820 kg max. weight and as utility aircraft with 710 kg max weight and a
manoeuvring speed of V4o = 117 kt. The inspection intervals as per para. lil /2.
are to be observed.




Weitergabe sowie Vervielfaltigung dieser Unterlage,
Verwertung und Mitteilung ihres Inhalts nicht gestattet.
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Verpflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fur den Fall der
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IIl. Modification of documentations

1.

The Flight Manual will be changed by the aircraft manufacturer in accordance with
para. Il /3.a.

The aircraft manufacturer is also responsible for the amendment of the Maintenance
Manual:

After 1200 flight hours (provided this Technical Note was complied with),
the following inspections are to be carried out every 215 flight hours:

After removal of the landing gear, the spar must be checked for incipient

cracks in the area of the elongated hole and towards the 4 bolts using

the ultrasonic test. If no cracks are detected the landing gear strut is to be reinstalled.
The inspection intervals are to be certified in the log book by an authorized inspector.
If incipient cracks are detected, proceed according to the instructions of the

Type Certificate Holder.

Material: As per MBB Technical Instruction 209-1/87 Change 1

Weight: Negligible

C | g position: Modification to be ignored.

Contact address:

EADS Deutschland GmbH
Military Air Systems

Ulrich Hagmann, Dept.: FUS-LT
81663 Mlnchen

Design Organisation, EASA.21J.026

Tel.: 089 /607 28789
Fax.. 089/607 27711
E-Mail: Ulrich.Hagmann@eads.com

LBA approval:: Airworthiness Office,

date, signature: /?/&‘2 .. S e,

Approved Design Organisation:

date, signature: .24 0 Zeo¥ | \XCGAIUSAAN ...

03.03 09
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